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Contournement de BaSCharage = MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE

ET DES INFRASTRUCTURES
Administration des ponts et chaussées

Division des travaux neufs

Tracé proposé par I’AC Sanem — Input du bureau LUXPLAN

24/01/2013

Variante «Traversée de la
Z.A. Bommelscheuer»

Cette variante représente uniquement un

acces a la zone d’activités et ne constitue

pas un contournement pour la localité de
Bascharage.

Variante non retenue dans
le cadre de I'analyse

MINISTRATION COMMUNALE DE SANEM

CONTOURNEMENT
DIPPAGH ET DE BASCHARAGE
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ET DES INFRASTRUCTURES
Administration des ponts et chaussées

Division des travaux neufs

Tracé proposé par I’AC Sanem — Input du bureau LUXPLAN

réalisation d’un viaduc, du coté sud de la
zone d’activités.

Variante retenue pour
I'analyse
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Contou rnement de Bascha rage MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE

ET DES INFRASTRUCTURES
Administration des ponts et chaussées

Division des travaux neufs

Tracé proposé par I’AC Sanem — Input du bureau LUXPLAN

24/01/2013

Variante «Sans Viaduc»

Cette variante prévoit un contournement
de la localité de Bascharage, moyennant la
réalisation d’un remblai, du coté sud de la

zone d’activités.

Variante retenue pour
I’analyse
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ET DES INFRASTRUCTURES
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Division des travaux neufs

Tracé proposé par I’AC Sanem — 2 dispositions proposées — vue en plan
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Contournement de Bascharage

ET DES INFRASTRUCTURES
Administration des ponts et chaussées

Division des travaux neufs

MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE

Tracé proposé par ’AC Sanem — 2 dispositions proposées — profil en long

Tracé avec viaduc ou remblai haut
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MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DES INFRASTRUCTURES
Administration des ponts et chaussées

Contournement de Bascharage

Division des travaux neufs

Tracé proposé par ’AC Sanem — analyse du raccordement a la A13 — raccordement B

Raccordement B du projef & 'A13 — coté Biff — Mesure O.1 : Trompette « simple »

|Caract. techniques : Fluidité du
jirafic

ICaracl. lechniques : Sécurilé
routiére

Environnement naturel

Environnement humain
|[Budget +

solution & déconseiller absolument sur le plan
fonctionnel et sécuritaire |

En quelques mots. ..

Raccordement B du projet & 'A13 — coté Biff — Mesure 0.1 : Trompette « simple »

1 e e

| Distance de + 700m enfre carrefours successifs pose des
problémes de lisibilité, compréhensibilité et de percepiibilité

Flux cisaillant compromettant la
fluidité vespérale du trefic of la
sécurité roufigre 2 Vidéo

Flux cisaillant compromettant la
fluidité matinale du trafic et la
sécurité routiére

Principe des flux

@ Fondpoint Biff -Esch

. Athus - Projel

(O Esch-Rondkpoint Bilf
S . Projet - Athus
= I
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MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DES INFRASTRUCTURES
Administration des ponts et chaussées

Contournement de Bascharage

Division des travaux neufs

Tracé proposé par ’AC Sanem — analyse du raccordement a la A13 — raccordement B

Raccordement B du projet & I'A13 — caté Biff — Mesure 0.2 : Rond-point « simple »

Volet

Caract. fechniques : Fluidité du
frafic

Caract. fechniques : Sécurité
routiére

1t naturel

1t humain =
Budget 0

solution & déconseiller absolument sur le plan
fonctionnel ef sécuritaire |

ement B du projet & I'A13 — cdté Biff — Mesure 0.2 : Rond-point « simple »

Distance de + 700m enfre carrefours sucesssifs pose des
problémes de lisibilité, compréhensibilié et de perceptibilité

Raccordement du rond-point & |'autoroute pose des
| soucis sécuritaires vu les différentiels de vitesses élevés
L

Flux cisaillant compromettant la
fluidité vespérale du trafic et la
sécurité routiere

Flux cisaillant compromeittant la
fluidité matinale du trafic et la
sécurité routiére

Principe des flux

. Rond-point Biff - Esct
@ Ahus - Projel
(O Esch - Rondpoint Bif

y I ; @ Poje - Athus
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MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DES INFRASTRUCTURES
Administration des ponts et chaussées

Contournement de Bascharage

Division des travaux neufs

Tracé proposé par ’AC Sanem — analyse du raccordement a la A13 — raccordement B

: Rond-

point « complexe »

Raccordement B du projet & I'A13 — coté Biff — Mesure 1.1

Volet

ICaract. techniques : Fluidité du
jrrafic

Caract, techniques : Sécurité
routiére

[Environnement naturel

Environnement humain

[pudget

solution & déconseiller sur le plan sécuriaire,
écologique el économique, mais
techniquernent viable

En quelques mots....

13 — coté Biff — Mesure 1.1 : Rond-point « complexe »

Raccordement du rond-point & I'avtoroute pose des
soucis sécuritaires vu les différentiels de vitesses élevés

| Séparation des flux cisaillant au |
préalable : solution
techniquement viable 2 Vidéo |

Séparation des flux cisaillant &
posteriori : solufion
techniquement viable

Principe des flux

@ Rondpoint Biff - Esch
. Alhus - Projet

(O Esch - Rondpoint Biff

y R > e e I @ Projei - Athus
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MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DES INFRASTRUCTURES
Administration des ponts et chaussées

Contournement de Bascharage

Division des travaux neufs

Tracé proposé par ’AC Sanem — analyse du raccordement a la A13 — raccordement B

2accordement B du projet a I'A13 — cété Biff — Mesure 1.2 : Trompette « complexe

Volet Raccordement B - coté Biff
Mesure 1.2
o e " 1. el

aracl. lechniques : Fluidité du
afic

aract. lechniques : Séeurité
utigre

wironnement naturel

wironnement humnain

seiller sur le plan écologique)
omique, mais techniquement viable

ta I'A13 — coté Biff — Mesure 1.2 : Trompette « complexe

Raccordement B du proje

b

i

=

Raccordement dénivelé du projet &
I‘autoroute = solufion standard

Séparation des flux cisaillant au |
% préalable : solution
i techniquement viable

| Séparation des flux cisaillant e |
posteriori : solution
Iechmquemem viable

Principe des flus

. Rond-point Biff - Es
. Athus - Projet
O Esch-Rondpoint ¢
.' /i . Projet - Athus
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MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DES INFRASTRUCTURES
Administration des ponts et chaussées

Contournement de Bascharage

Division des travaux neufs

Tracé proposé par ’AC Sanem — analyse du raccordement a la A13 — raccordement B

Raccordement B du projef & I'A13 — cété Biff — Mesure 2.1 : Trompetie « simple » + tunnels

IR ! B - coté Biff
Volet Mesure 2,1
[Trompetie "simple + 2 funnels Biff

mmci, techniques : Fluidité du
ic

[Caract. techniques : Sécurité
routiére

NEnvirennement naturel

IEnvimnnemem humain

IBudgel

solulion techniquement la meilleure, mais
n' =y ement

En quelques mots...

Raccordement B du projet & I'A13 — cété Biff — Mesure 2.1 : Trompette « simple » + tunnels

W Raoccordement dénivelé du projet &
| I'autoroute = solution standard |

By-pass au Rond-peint Biff
solution techniquement viable

@ Fondpoint B - Esch

[ e
(O Esch- Rondpcine 31
@ Projer - Aubus
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MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DES INFRASTRUCTURES
Administration des ponts et chaussées

Contournement de Bascharage

Division des travaux neufs

Tracé proposé par ’AC Sanem — analyse du raccordement a la A13 — raccordement A

Raccordement A du projet & I'A13 — cété Sanem — Mesure 3.1 : Trompette « simple »

! ok A - o Sanem
Volet Mesure 3.1
Mompetts “simple

C":ﬁl::t techniquas : Fluidi du +

ICaract. techniques : Sécurié
iroutide

ratuml 0
hemain ]

HBudget

I meillzurs salvion surle plan social,
économique o scobgique; techniquement
vinhle

En quakyuves mots....

Raccordement A du projet & 'A13 — cété Sanem — Mesure 3.1 : Trompette ¢ simple »

®
s

-
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Contournement de Bascharage

-
- T MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DES INFRASTRUCTURES
Administration des ponts et chaussées

Division des travaux neufs

Tracé proposé par I’AC Sanem — analyse du raccordement a la A13 — tableau de synthese

Raccordement B — c6té Biff Raccordement A -

coté Sanem

Mesure 3.1 —

Trompette « simple»

Mesure 0.1 — Mesure 0.2 — Mesure 1.2 — Mesure 1.2 —
Trompette « simple » Rond-point Rond-point Trompette
« simple » « complexe » « complexe »
Carad.
techniques ; - - -- + +
Fluidité du trafic
Caradt.
techniques : - - T - +
Sécurité routiére
Environnement i ) . .
naturel
Environnement i ) ) _
humain
Budget + 0 -- --
soluficn & solution & déconsailler

En quelques
mots...

24/01/2013

solution & déconssiller

absolument sur le plan
fonctionnel sf
sécuritaire |

déconseiller
absolument sur e
plan fonclionnel et

sécuritaire |

sur le plan sécuritaire,
écologigue ef
économigue, mais
lechniquement viable

RF/FDO

solution & déconseiller
sur le plan écologique
et économique, mais
fechniquement viable

+ +

la meilleure solufion
sur le plan social,
éccnomigue el
écologique;
lechniquement viable




MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DES INFRASTRUCTURES

Contournement de Bascharage aﬁ

Administration des ponts et chaussées

Tracé proposé par I’AC Sanem — analyse au niveau de la sécurité routiéere

L'analyse du tracé proposé par I’AC Sanem au niveau de la sécurité routiere s’est fait par I'intermédiaire de 4
critéres sur base d’'une géomeétrie donnée:

* Critere 1: analyse du tracé horizontal " ° = =7
e i 2

e Critere 2: analyse du profil en long

Héhenplan
Lageplan

—

24/01/2013 RF/FDO 18



Contou rnement de Bascha rage MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE

ET DES INFRASTRUCTURES
Administration des ponts et chaussées

Division des travaux neufs

Tracé proposé par ’AC Sanem — analyse au niveau de la sécurité routiéere

e
PROFIL EN LONG Pr e

T S
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MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DES NI RASTRUCTURES
Administration des ponts et chaussées

Contournement de Bascharage &?

Tracé proposé par I’AC Sanem — analyse au niveau de la sécurité routiere — géométrie

INFORMATIONS CONCERNANT LA ROUTE DE RASE CAMPAGNE

RQT1
Profiltype

/ Classe de la route: EKL 3 suivant (RAL)

/ Profitype: RQT T (RAL)

/ Vitesse de projet: 90km/h  dw }

/ Trafic 24h (CMT-Horizon 2020+): +/- 13.500 véhicules/jour

Capacité théorique de la route:

/ longueur approximative: 4.300 métres i

5.000 10.000 15.000 20.000
1

/ Quvrages d'art:
3 ponts de portée entre 30 et 50 métres |
option: | viaduc de longueur totale de 1200 métres L —
1 tunnel de 230 métres

24/01/2013 RF/FDO 20
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- MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DES INFRASTRUCTURES
Administrati ies ponts et chaussées

Division des travaux neufs

Contournement de Bascharage

Tracé proposé par I’AC Sanem — analyse au niveau de la sécurité routiére — critere 1

Critére 1: Tracé horizontal

Alignement droit Rayons
NDS Lgmax Rmlg LgminVMC R SRS LmR
A <1500m "guter Bereich' i 500m-600m "guter Bereich' >100m
B <1800m / >540m, sinon rayons adjacents élevés 400m-500m et 600m-1500m 7 >70m
' Mol L R oot i i B S b b Mam, L "

300m-350m

zu vermeiden' <40m

"zu vermeiden" v <250m

NDS: Niveau de sécurité routiére

lgmax: Llongueur maximale de 'A D.

Rmlg: Rayon minimal adjacent a I'A.D.

LgminVMC: Longueur minimale de I'A.D. entre virages de méme courbure
R: Rayon de courbure

SRS: Suite de rayons subséquents

LmR: Longueur minimale du rayon

Critere 1: Tracé horizontdl

Tracé & géométrie difficile & proximité de la

Z.AE. Steichen

24/01/2013 RF/FDO 21



MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
L DES INFR 'IRJ(_ILIR 5

Contournement de Bascharage g.g

Tracé proposé par I’AC Sanem — analyse au niveau de la sécurité routiere — critere 2

Critére 2: Profil en long

Déclivité Raccordements verticaux
NDS max min Hk Hw LmT
A <4% >1,5% >6000m >4000m >100m
B A%4,5% >1,0% 5000m-6000m  |3000m-4000m [>/0m
s 4,5%5% >0,5% 4200m5000m |[2400m-3000m [>60m
D ke pu e - <0,5% 3600m4200m |2000m-2400m |<&0m
E 55%65% |/ 3000m-3600m [ 1600m-2000m |/

- F o5z |/ ]-3000m <1600m VI

Hk: Rayon convexe minimal (point haut)
Hw: Rayon concave minimal {point bas)
LmT: longueur minimale des tangentes

Critere 2: Profil en long

Géométrie critique;
Pente trop élevée ef rayons convexes trop
faibles en section courante

24/01/2013 RF/FDO 22
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Contournement de Bascharage ﬂg

Administration

des ponts et chaussées

Division des travaux neufs

Tracé proposé par I’AC Sanem — analyse au niveau de la sécurité routiere — critere 3

Critere 3: Corrélation spatiale

/ Points d'inflexion des éléments horizontaux et des éléments verticaux p|us ou moins aux mémes endroits

/ Points d'inflexion du premier plan ne se retrouvent pas aux mémes endroits que les points de tangence du deuxiéme plan, et vice-versa
/ Nombre de points d'inflexion du prcfil en long < nombre de points d'inflexion du tracé horizontal

/ Envergure des éléments verficaux (surtout les points hauts) ne doit, en principe, pas excéder I'envergure des éléments horizontaux

/ Zones «Sauter/Plonger» & éviter

/ Virages masqués [en aval de points hauts) & éviter

Critére 3: Corrélation spatiale

Virages «masqués» en aval des points hauts E

24/01/2013 RF/FDO 23



MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DES INFRASTRUCTURES
Administration des ponts et chaussées

Contournement de Bascharage &?

ision des travaux neufs

Tracé proposé par I’AC Sanem — analyse au niveau de la sécurité routiére — critéere 4

Critére 4: Raccordement & |'autoroute Al 3

Raccordement a |'autoroute A13
NDS Forme de base Orthogonalité % N5 projeté LCV
A 'linksliegende Trompete' 80gon<alpha<120gon >250m
B /
53 "rechtsliegende Trompete' 80gon=>alpha oder alpha>120gon 200m-250m
D) Om-200m
-_c ! | |loOniSOn

LCV: longueur de la voie d'insertion/accélération/décélération disponible pour effectuer 1 seul changement de voie
(sans modification substantielle au pont CFL existant & proximité du carrefour dénivelé projeté)

Critére 4: Raccordement & 'autoroute A13

Géométrie projefée ne permet pas |'agencement
d'un carrefour dénivelé avec des distances
d’entrecroisement suffisantes

24/01/2013 RF/FDO 24
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Contournement de Bascharage &?

Administration des ponts et chaussées

Division des travaux neufs

Tracé proposé par I’AC Sanem — analyse au niveau de la sécurité routiére — résumé

NIVEAU DE SECURITE ROUTIERE

Critere 1: Tracé horizontal

Elevé

Tracé & géométrie difficile & proximité de la

Z.AE. Steichen

Critére 2: Profil en long

Géométrie critique;
Pente frop élevée et rayons convexes trop
faibles en section courante

Critére 3: Corrélation spatiale

Virages «masqués» en aval des points hauts

Critere 4: Raccordement & 'autoroute A13

Géométrie projetée ne permet pas |'agencement N]YEAU ,
DE SECURITE

d'un carrefour dénivelé avec des distances
d'entrecroisement suffisantes

ROUTIERE

Le niveau de sécurité le plus faible de ces quatre critéres définit le niveau de sécurité routiére global.

24/01/2013 RF/FDO 25
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Administratio
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an des ponts et chaussées

es travaux neufs

Tracé proposé par I’AC Sanem — analyse de I'impact du bruit

24/01/2013

Contournement de
Bascharage

Analyse comparative de Fexposition
au bruit de 3 variantes de tracé

Représentation graphique des UCE,, .

Variants 2A

N*Plan : 02 Dessinateur : DM
Date : 23/02112
Echelle : n_:_:-m“ 1/10000

‘raferen i

Dossier : LU.232

Echelle UCE,,, 0

RF/FDO
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MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DES INFRASTRUCTURES
Administration des ponts et chaussées

Contournement de Bascharage

avaux neufs

LE GOUVERNEMENT 1T
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG )
Ministére de MEconamie
et du Commerce extérieur
X Luxembourg, le 25 avril 2012
Direction des infrastructures
&t des nowvelles technologies . - - A
+  La variante cn examen compromettrait par ailleurs l'acoés de secours of
Le Ministre de 'Economie et du Commerce extérieur d'é ion & amé au sud 1 du futur dépdt pétrolier de Bascharage -

[PONTS ET CHAUSSEES i c'est-a-dire ¢n direction opposée i l'aceés principal.

DIVIBIC DES TRAVAUX NEUPS Monsieur le Ministre du Développement durable

e (3 MAI 2012 et des Infrastructures . . . — -

. 2044 4134 Lv_:s cunsndém:lons_ ci-dessus m'al_nﬁ:n,cm a exprimer les tréss fortes réticences de mon
Fox L-2940 LUXEMBOURG département au sujet de cette variante 2 proposée.

Ind. 222.03.236.02 gainw Q -1

Etienne SCHNEIDER

Concerne: Contournement routier de Bascharage
variante 2

Vous m'avez fait tenir le dossier de présentation de la variante 2 pour le tracé du
futur ¢ de Bascl variante proposée par les bles de ln
Commune de Sanem.

Ledit dossier a été analysé de prés par nos services et appelle les commgeg
Suivants:

*  Letracé en question couperait en deux la zone dactivités écono
Steichen”.

. La route passerait & une hauteur de 10 métres au-dessus du site g
Luxguard - par un viaduc ou un remblai haut - & proximité imm
de production de l'usine et en frdlant le rayon de séeurité SEVES

Quels seraient les risques qui pourraient découler de la proximi
infrastructures en cas d'aceident sur ledit trongon routier ow en ¢
sur Je site de 'usine?

. La solution appelée "remblai bas” entrainerait des dénivelés con

Les considérations ci-dessus m'amenent a exprimer les tres fortes réticences de mon
département au sujet de cette variante 2 proposée.
L j} —1
le passage au dessus de la route de viabilisation de 2 zone d'acti
é i "Robent Steichen", freinerai Ie flux de

crai le risque d'acci, routiers par un mangue de vis Etienne SCI_INEIDER_

passage supérieur en "dos d'éne”,
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MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DES INFRASTRUCTURES

Contournement de Bascharage g.g o mrmsrocs

PROCEDURES / Base légale

Procédure d’autorisation sous la régie de la directive européenne 97/11/CE

* Loi du 29 mai 2009 concernant I'évaluation des incidences sur
I’environnement humain et naturel de certains projets routiers, ferroviaires
et aéroportuaires

 Reglement grand-ducal du 22 janvier 2010 déterminant les criteres sur base
desquels les projets d’infrastructures de transports font I'objet d’une
évaluation des incidences sur I'environnement

* Loi modifiée du 19 janvier 2004 concernant la protection de la nature et des
ressources naturelles

* Directive européenne 92/43/CE — zones Habitats

* Directive européenne 79/409/CE — zones Oiseaux



Contournement de Bascharage

MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DES INFRASTRUCTURES
onts et chaussées

PROCEDURES / Etapes

1

Présentation du dossier de
consultation du public au MDDI -
Travaux Publics

Décision par le gouvernement
(variante et envergures des
mesures compensatoires selon
97/11/CE, intérét majeur (voir loi
2004) volet NATURA 2000 et
réserve naturelle)

7
Elaboration de I’'avant-projet

détaillé (APD) par 'Administration
des Ponts et Chaussées

24/01/2013

2
Consultation des autorités
compétentes (Aménagement du

Territoire, Environnement et Gestion
de I’Eau)

5 prés expiration du délai légal, les

communes retournent les dossiers
wec les certificats de publication
le proces-verbal de I'enquéte public
et I'avis du college échevinal aux
ministres

LAPD est soumis au MDDI-
Environnement pour la
détermination des mesures
compensatoires et des conditions
d’exploitation

RF/FDO

"3

3

Intégration des avis respectifs des
autorités compétentes dans le
dossier EIE-APS

4

Dépot aux maisons communales
des communes concernées,
publication de l'avis et
consultation du public

9

nformation du public par le MDDI-
Travaux Publics des décisions prises
moyennant affichage dans les
communes
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MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
Contournement de Bascharage

Administration des ponts et chaussées

Division des travaux neufs

DOSSIER EIE-APS / Structure du volet EIE

* Principales justifications légales

* Localisation et description des projets

e Evaluation des impacts du projet sur I'environnement naturel et humain

 Mesures compensatoires

e Conclusion

e Annexes
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Contournement de Bascharage & ‘

MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DES INFRASTRUCTURES
Administration des ponts et chaussées

Division des travaux neufs

DOSSIER EIE-APS / Structure du volet APS

* Réflexions conceptuelles

Impact principaux du projet (autres que ceux sur I’environnement)

e Annexes

24/01/2013 RF/FDO



MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE

Contournement de Bascharage

Administration des ponts et chaussées

Division des travaux neufs
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Contournement de Bascharage

- T MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DES INFRASTRUCTURES
Administration des ponts et chaussées

Division des travaux neufs

Tableau multicritéres des corridors analysés

- Corridor Corridor Corridor Corridor Option
Cr”‘eres 1 1 1 | 1 1 1 | 1 # 1
sud central sud ceniral nord nord Zéro
Délestcge du centre de Bascharage ++ ++ b &k
Développement urbain + +
Objectifs principaux  [Potentiel de sécurté industrielle + G
Potentiel de sécurilé énergélique + +
Potentiel concerant deux paints noirs + + + +
Environnement naturel 8] O +
Impacts ef incidences  |Environnement humain
Intégration paysagdre +
Qualité de circulation ouliére + o G sans objel
Données fechniquas du el B e _
i Sécurité routigre + sans objel
projef
Enveloppe budgéiaire + 0 sans objel




MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
Contournement de Bascharage
Administration des ponts et chaussées

Division des travaux neu s

Vue en plan du corridor proposé
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MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DES INFRASTRUCTURES
Administration des ponts et chaussées

Contournement de Bascharage &?

vision des travaux neufs

Profil en long du projet proposé dans le cadre de la procédure

Echelle X : 1/10 000
Echelle Z: 1/1000
P

lan Comp : 275.00

Igugin

‘- N P N s B S YA
' Yl :

|
- \‘{ s | I s )‘\ " J|
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MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DES INFRASTRUCTURES
Administration des ponts et chaussées

Contournement de Bascharage

Division des travaux neufs

Mesures accompagnatrices
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Contou rnement de Bascha rage MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE

ET DES INFRASTRUCTURES
Administration des ponts et chaussées

Division des travaux neufs

Mesures accompagnatrices
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